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Einwendung im Planfeststellungsverfahren Kénigsbricker StraRe Sud - 1.
Tektur

Sehr geehrte Damen und Herren

der ADFC Dresden hatte zur Planungsvariante 8.7 Stellung genommen und sich erneut im Rahmen der Online-
Konsultation schriftlich geduRert. Zur vorgelegten 1. Tektur méchten wir Folgendes einwenden:

1. Zur Radverkehrsfihrung Bischofsweg / West

Der Bischofsweg hat fir den Radverkehr eine im Vergleich zum umgebenden StrafSennetz eine auleror-
dentlich hohe Bedeutung. Er ist eine der frequentiertesten Radrouten im Stadtgebiet ndrdlich des
Elberadwegs. In einer Radverkehrszahlung im 5. April 2017 hat der ADFC Dresden im Zeitraum zwischen 7:00
und 19:00 Uhr auf dem Bischofsweg circa 1.500 Radfahrende in jeder Fahrtrichtung gezahlt. Hinzu kommen
weitere zahlreiche Fahrten auRerhalb dieses Zeitfensters. Darlber hinaus hat sich der Anteil des Radverkehrs
stadtweit erhéht, wie viele Zdhlungen von Landeshauptstadt Dresden und ADFC zeigen. Von einer dhnlichen
Entwicklung ist analog auch fur den Bischofsweg auszugehen.

Es verwundert uns daher, dass der Schutzstreifen im Bischofsweg / West in Fahrtrichtung Osten (vor der
»Schauburg”) nur in der Mindestbreite von 1,25 angelegt worden ist. Nach der StVO-Novelle 2020, die den ver-
pflichtenden Uberholabstand von 1,50 m gegeniiber dem Radverkehr einfiihrte, ist ein regelkonformes
Uberholen von Radfahrenden durch Kraftfahrzeuge unter diesen Umstinden nur mdglich, wenn Radfahrer
mehr oder weniger im Schnittgerinne fahren und Autos sich an den linken Rand der Fahrbahn dréngen. Das ist
unter alltdglichen Bedingungen praktisch nie der Fall. Auch die Studienlage zur Sicherheit und Nutzbarkeit
markierter Radverkehrsfiihrungen legt nahe, dass besonders bei Schutzstreifen, die lediglich in Mindestbreite
markiert sind, knappe Uberholmandver eher die Regel als die Ausnahme sind.’

Wir méchten daher anregen, den Schutzstreifen im Bereich der Haltestelle ,Bischofsweg West" zulasten der
Restfahrbahn auf 2,00 m zu verbreitern, sodass richtlinienkonform? eine Restbreite der Fahrbahn von 2,25 m
statt 3,00 m verbleibt. AuBerdem empfehlen wir dringend eine Rotfarbung des Schutzstreifens in diesem Hal-
testellenbereich zur Verdeutlichung gegentber dem Kfz-Verkehr.

"Vgl. Richter/Beyer/Ortlepp/Schreiber: Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfihrungen. UDV-
Forschungsbericht Nr. 59. Berlin 2019.
2Vgl. Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Kap. 3.2 Breite angrenzender Fahrstreifen.

202/140 /17726 Vereinsnummer VR 3353 beim IBAN: DE68 3506 0190 1624 7800 15
Amtsgericht Dresden www.adfc-dresden.de/spenden BIC: GENODED1DKD (KD-Bank)



SEITE2 31. Oktober 2022

2. zur Radverkehrsfiihrung Bischofsweg / Ost (Vgl. Einwand 1)

Mit der vorliegenden Tektur wurde die Fihrung des Radverkehrs auf dem Bischofsweg Ost in beide Fahrtrich-
tungen Uber die ForstereistrafSe gefihrt und eine mit dem Rad gut nutzbare und direkte Verbindung vom
Alaunpark Richtung Konigsbriicker Stral3e geschaffen. Diese deutliche Verbesserung der vorliegenden Planung
begriiRen wir sehr!

Um auch Radfahrenden ein dhnliches Angebot machen zu kdnnen, die denselben Weg analog in die Richtung
Osten zuricklegen, hielten wir es fur sinnvoll, wenn auf die Gehwegvorstreckung im Bereich Bischofsweg 20
(unmittelbar vor der &stlichen Baugrenze im Bischofsweg) verzichtet werden kdnnte. Die Gehwegvorstre-
ckung beendet die Radverkehrsfiihrung Richtung Osten und zwingt Radfahrende sich einzuordnen. Das Ende
des Schutzstreifens kommt fur Radfahrende, die den asphaltierten Weg des Alaunparks erreichen wollen, et-
was zu frih, um eine geschitzte Stelle zum Queren des Bischofsweges zu bieten.

Der nach der Tekturplanung Ubrig gebliebene Stummel einer Gehwegvorstreckung ergibt in dieser Form aus
unserer Sicht ohnehin keinen Sinn mehr.

3. Stauffenbergallee (Vgl. Einwand 6)

Fur die Einarbeitung des neuen Ubergangs der Radverkehrsfiihrung vor dem Knoten Stauffenbergallee bedan-
ken wir uns herzlich. In den Tekturpldnen erwecken die (leider nicht bemaliten) Radwegrampen am
unmittelbaren nérdlichen Ende des Planungsbereichs (sowohl dstliche als auch westliche Seite der K&nigsbri-
cker Str.) den Eindruck, dass sie sehr kurz und dadurch unnétig steil sind.

Wir bitten daher darum, dass diese Rampen mit einer moglichst flachen Langsneigung ausgefiihrt werden,
sodass ein ruckfreies Befahren der Rampe mdglich ist. Ein Wert von 3% Langsneigung hat sich in der Praxis
bewahrt. Steilere Rampen sind unangenehm zu befahren.

4. Grundstlckseinfahrten, Gehwegliberfahrten, Anbindung von Nebenstraf3en (Vgl. Einwand 7 - 11)

Sowohl in der Erwiderung zu unseren AuBerungen im Rahmen des urspriinglichen Planfeststellungsantrages
(Erwiderungen 7 - 11) als auch in der Erwiderung zu unseren AuRerungen im Rahmen der Online-Konsultation
wird unsere Forderung nach der Ausbildung weiterer StraBenmiindungen als Gehweglberfahrten zuriickge-
wiesen. Die vorliegende Tektur enthalt keine Verdnderungen in dieser Hinsicht.

Der ADFC fordert weiterhin fir folgende Mindungen von Nebenstral3en die Ausfihrung als Gehwegiberfahr-
ten, mindestens jedoch die Gestaltung mittels anderer geschwindigkeitsreduzierender MafRnahmen wie
Teilaufpflasterungen 0.8. gemafls RASt 06: Stetzscher Strafle, Katharinenstraf3e: LouisenstraRe, Jordan-
stral3e, PaulstralSe, Forstereistrae Nord und Sud.

In Dresden gibt es unseres Wissens keine einzige richtlinienkonforme Gestaltung einer NebenstrafSienmin-
dung als Rad- bzw. Gehweglberfahrt bzw. mit anderen, in den technischen Regelwerken aufgefihrten,
Mafnahmen zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit beim Abbiegen. In Dresden gibt es allerdings eine &u-
Rerst hohe Zahl an Unféllen mit Personenschaden mit Radbeteiligung - so gibt es beispielsweise im Vergleich
mit Leipzig (3hnliche Bevdlkerungszahl, 8hnlicher Radverkehrsanteil) mehrere Hundert Unfalle mehr, die An-
zahl solcher Unfdlle mit Schwerverletzen ist in Dresden fast doppelt so hoch. Unfélle mit abbiegenden Kfz
spielen dabei eine herausragende Rolle. Dies sollte Anlass sein, im Planfeststellungsverfahren den Aspekt der
Verkehrssicherheit besonders zu wirdigen, da er sich offenbar im Vergleich zu anderen Belangen nicht immer
durchsetzen kann.

In den Erwiderungen wird auf die ,Erhaltungssatzung AuRere Neustadt” aus dem Jahr 1994 verwiesen. Die Be-
grindung zu dieser Satzung, auf die Bezug genommen wird, liegt uns nicht vor. Wir halten diese Ausfihrungen
fUr vorgeschoben. Selbst wenn sie relevant waren, kdnnten nach unserer Meinung mit einem Verweis auf eine
stadtische Satzung nicht sicherheitsrelevante Regelungen bundesweit verbindlicher Gesetze und Baurichtli-
nien auler Kraft gesetzt werden. Eine bauliche Ausfihrung derart, dass der Charakter des Gebietes gewahrt
bleibt und gleichzeitig der Zweck der Regelungen der technischen Richtlinien erflllt wird - eine deutliche Ge-
schwindigkeitsddmpfung fur abbiegende Kfz - erscheint uns ohne Probleme mdglich.
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5. Schaffung ausreichend sicherer Méglichkeiten zum Fahrradparken (Vgl. Online-Konsultation 14)

FUr eine gute Verkehrsqualitat ist es aus unserer Sicht dringend erforderlich, den mit der Zunahme des Rad-
verkehrs weiter steigenden Parkdruck durch Fahrrédder durch eine ausreichende Anzahl von
Fahrradabstellanlagen abzufangen. Dies ist bei der Planung zur Kdnigsbricker Stralse umso mehr von Bedeu-
tung, als die fir den FuBverkehr zur Verfiigung stehenden Flachen an vielen Stellen verringert wurden und sich
so die Flachenkonflikte des Fulverkehrs mit im Seitenbereich parkenden Fahrradern verscharfen.

Die vorliegende Planung geht auf dieses Problem, wie auf die Platzbediirfnisse des Fahrradparkens leider nur
in unzureichender Weise ein. Auch sind die Fahrradbiigel leider oft so platziert, dass sie sich in der Gehlinie des
Fuldverkehrs befinden, statt innerhalb der Fluchten von StrafSenbdumen oder Oberleitungsmasten.

Wir bitten darum, dass diese fur die Funktionalitdt des Fuldverkehrs essentiellen Details noch eingearbeitet
werden.

6. Tektur Linksabbieger Radverkehr aus Stetzscher StraRe mittels LSA Uiber besonderen Bahnkor-
per in die Kénigsbricker Strafie

Die Einfiigung des Linksabbiegers aus der Stetzscher StrafSe in die Konigsbricker StrafSe begriRen wir. Etwas
irritierend erscheint die rechtwinklige Fihrung der Furt. Die rdumlichen Verhdltnisse geben es ohne weiteres
her, die Furt in einem Radius von ca. 10 m zu fiihren, der ein normales Befahren mit dem Rad ermdglicht. Dies
ist insofern planfeststellungsrelevant, als es unmittelbar Auswirkungen auf die Position der erforderlichen
Bordabsenkungen im Bereich des besonderen Bahnkdrpers hat (Vgl. Grafik).

Zur Einordnung des Radverkehrs in den Rad-Linksabbieger empfehlen wir Gberdies einen aufgeweiteten Rad-
aufstellstreifen (ARAS) in der Stetzscher StraRRe.
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7. Tektur Haltestelle Bischofsweg stw.

Im Vergleich zur Planfeststellung K&nigsbricker Str. / Std Januar 2019 sind unmittelbar stdlich der Haltestelle
Bischofsweg stw. zwei Stellpldtze fur Pkw entfallen. FUr diese Anpassung der Planung mdéchten wirim Rahmen
unserer Stellungnahme unsere Unterstitzung ausdricken. Der Entfall dieser Stellpldtze verbessert aus unse-
rer Sicht die Stetigkeit der StraRenfiihrung und erspart Radfahrenden eine Gefahrenstelle durch ein- oder
ausparkende Kfz, was der Verkehrssicherheit insgesamt dienlich ist.

Mit freundlichen GrifSen
ADFC Dresden e.V.

Nils Larsen



